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Cargadores y barcos confian en Montevideo

Desde 1776 actia como puerto de transito y transbordos con seguridad y eficiencia

EMILIO CAZALA
asta el cansancio he-
mos dicho que la histo-
ria del puerto de Mon-
tevideo comienza sien-
do la historia de una
pnsu:uin estratégica en
una bahia (inica e ideal, exclusi-
vamente para prestar servicios
maritimos a equipos v necesi-
dades de cristianos apremiados,
escenario que siglos mds tarde
se transformd en el puertn que
tenemos hoy. Ese estableci-
miento orillero atrajo a inmi-
grantes v construyt el Uruguay
actual. Es una historia diferente
a la de los puertos del Brasil,
donde su razdn de ser se inscri-
be en la salida desde el interior
hacia los puertos de su rigueza
incontenible; en Buenos Aires
la historia es similar. Lo nuestro
no fue dar salida a las riquezas
sino que Montevideo nacié
cumpliendo otras funciones
bien diferentes: ofrecer agua
potable, que la habfa en abun-
dancia, y io ante los tem-
porales vy malos tiempos. Lo
descubrieron los espafioles y no
era el “rfo de la plata” sino més
bien un “mar dulce”; as{ que ni
oro ni granos, y los cueros y el
tasajo serfa un asunto que ven-
dria mds tarde: solo una plani-
cie de ricas tierras, tranquila
donde hallar paz. Curiosamente
los inmigrantes que recibimos
vinieron de tierra adentro desde
Espafia e Italia y no creemos
que mayoritariamente se hayan
afincado en el puerto, sino que
prontamente se alejaban de las
costas. Modestos y humildes
habitantes de vida muy simple,
lejos de las artes marineras y
portuarias al principio, porque
despues vinieron los coloniza-
dores espafioles y con ellos los
polfticos y tras ellos el poder, las
divisiones y las guerras, aunque
el foco continud siendo el puer-
to que crecia en servicins desde
fines del siglo XVII1. Al principio
se buscaba la seguridad, cons-
truyendo defensas pues habfa
demasiados exploradores y des-
cubridores; luego la salida de
los cueros salados y més tarde
charque, e inmediatamente los
transbordos a Buenos Aires por
orden de Madrid y consecuen-
temente la creacidn en Buenos
Aires del Consulado de Comer-
cio. Con este instituto, Buenos
Aires comenzd a aplicar im-
puestos sobre las mercaderfas

1903. Construlr el puerto fue consecuencla de Ia Intensa actividad marftima que venfa desde 1776 en el Apostadero Naval.

llepadas al puerto de Montevi-
deo en trdnsito para Buenos
Aires para obras de su puerto,
aungue no fue del todo asf sinn
gue también fue para construir
y alhajar viviendas.

MUCHA AGUA. Los barcos de la
época, que eran muy calones
para poder sostener su amphi-
tud de velas, cuando demanda-
ban fondeo en Montevideo lo
hacfan a solo 3 cuadras de Las
Bdvedas, ahf frentre a lo que
serfa hoy las calles Piedras y
Treinta y Tres. En Buenos Aires
estos barcos tenfan que fon-
dear a 15 kilémetros de la pri-
mitiva ciudad, y atin asf co-
rrian el riesgo de quedar vara-
dos en el barro ante una bajan-
te. Luego con transbordos a
naves mds pequeiias, a botes
y luego a carretas de las que
desembarcaban los viajeros,
descargaban las mercaderfas vy
embarcaban las exportaciones.
Es claro que las ventajas esta-
ban a favor del puerto de Mon-
tevideo. En los trabajos histdri-
cos del Prof. Walter Rela apare-
cen referencias de la importan-
cia de Montevideo como puer-
to. Un ejemplo: “En 1767 se
confirman cuatro correos
anuales entre La Corufia y
Montevideo, que ademds serd
puertn-terminal y lo destinadn

a Buenos Aires se trasladard en
lanchones adecuados”. Luego
volvemos a leer que “en 1770
todos los harcos procedentes
del Callao y otros puertos del
Pacifico, tanto a la ida como al
regreso por el Atldntico, debe-
rdn hacer escala en Montevi-
deo, declarado Puerto Termi-
nal del Sur”. Su perfil de activi-
dad siempre confirma que era
un puerto de servicios de pri-
mera calidad, porque quienes
desarrollaban labores en este
sector eran en su mayor{a ma-
rineros desertores de barcos,
deslumbrados del buen vivir
y facilidad de vida en Montevi-
deo. Y por ser en su mayoria
marinos, eran braceros que co-
nocfan la profesién mar{timo-
portuaria bien a fondo. En
aquella época los barcos eran

de madera cuyo mantenimien-
to exigfa madera, clavos, colay
carpinteros; agua potable de
calidad y los alimentos estiba-
dos en el mejor lugar del barco
para prolongar su vida, ade-
mds de vela y aceites. Habia
gue entrar a Montevideo para
hacer todo esto porque des-
pués no habfa otro puerto has-
ta Cddiz ni hasta Perd. Nos
consta que los capitanes de los
barcos no dejaban desembar-
car en Montevideo a su mari-
nos “ni para estirar las piernas”
porque desertaban y luego
trafan a sus familias. Entraban
a Montevideo muchos barcos
que luego seguian para el Paci-
fico para obtener vituallas y
también para acomodar la car-
ga que, después de dos meses
de navegacidn, se desordenaba

dentro de la bodega debido a
los malos tiempos y las tem-
pestades. También entraban
barcos con soldados y armas;
seguramente en aquellos pri-
meros afios la bahfa de Monte-
video tan acogedora debe ha-
ber estado desbordada por
cientos de barcos; alguna vez
hubo fondeados més de 200.
Hasta principios del siglo
XIX existi6 una lucha politica
dura y sostenida emprendida
desde Buenos Aires contra la
Banda Oriental, que obviamen-
te incluyd al puerto de Monte-
video aunque con un dafio tri-
butario aduanero y portuario
muy menor, el mismo que le
podemos hacer hoy en dia con
los transbordos; lo importante
era someter a Montevideo poll-
ticamente. Después de 1814, y

“Eolo” fue el primer buque uruguayo
que abri6 los puertos de Esparia

B A mediados de 1835 casi
inmediatamente que asu-
miera la Presidencia, Manuel
Oribe pidi6 a la Asamblea la
sancién de un proyecto de
ley que acordaba para los
harcos espafioles en los puer-

tos arientales las mismas
franquicias que en Espafia
fueran concedidas a los nues-
tros; el proyecto fue apro-
bado. A mediados de 1837
llegaba por primera vez a Fs-
pafia un buque con pabelldn

uruguayo, el “EOLO" (no era
el famoso barco de pasajeros)
cargado de cueros, y en el
acto el gobierno espafiol pu-
blic6 una real orden abriendo
los puertos de la penfnsula a

los barcos uruguayos.

ya fundada la Repiblica, co-
menzamos a poner las cosas
en orden y no fue sino hasta 70
afios més tarde que a algunos
uruguayos se les ocurrid cons-
truir un puerto en serio.

Por ley de 1837 se crearon
numerosos impuestos para sa-
lir de la critica situacién econ-
mica que atravesaba el Uruguay
de aquellos afios, y lo dnico de-
clarado libre que se salvd de esa
andanada impaositiva en medio
de aquella profunda escasez de
recursos fueron el papel, la im-
portacién de mdquinas, libros,
ganado en pie, cueros, ¥ la ex-
portacidn de carnes saladas y
harinas. Vean ustedes qué vi-
sifin la de aquellos préceres
administradores a la hora de
tomar decisiones, ya que en
medio de la critica situacidn
financiera y econémica que
sufrfa la novel repiiblica, fijaron
que las mercaderfas en trdnsito
nada tenfan que pagar por el
tiempo de permanencia en
puerto, ni a la entrada ni a la
salida con destino al exiranjero,
pudiendo permanecer en los
almacenes de la Aduana por
tiempo indefinido. Es evidente
gue en tiempos tan lejanos y
radicales como crfticos, los ofi-
ciales del gobierno no andaban
con lupa en mano sobre las
mercaderfas buscando inten-
ciones aviesas. 5in duda esa
proteccidn al trdnsito de nues-
tros préceres fue bajo la in-
fluencia de la famosa Liga Han-
sedtica, una actitud histdrica
de los politicos de aquella épo-
ca en defensa de las actividades
de trdnsito que, a 178 afios
de ese decreto, hoy, politicos
y profanos siguen sin compren-
der su importancia como
mecanismo de comercio, pero
sobre todo desconocemos que
esta es |la mejor herramienta
para exportar servicios muy
calificados. Primero la vaca, y
luego la logfstica, los dos prin-
cipales ingresos del pais.

LA FOTO. La foto que publica-
mos es de 1903 cuando hacfa
dos afins que habfan comenza-
do las obras de lo que serfa la
construccidn portuaria més im-
portante y costosa de Sudamé-
rica, y que era la culminacién
de un tiempo de intensa activi-
dad v prestigio para Montevi-
deo como puerto regional que
venta del pasado histdrico.

Sorvide somanad desde v hatle puertos del Lejamo Orionte
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Distinguieron a Montecon

mmmm Este pasado viernes el
director nacional de Aduanas,
Enrique Canon, entregoe a
MONTECON, principal opera-
dor privado de las dreas pibli-
cas del Puerto de Montevideo,
el certificado de Operador Eco-
némico Calificado (OEC).

La calificacién fue otorgada
por primera vez a un operador
portuario con una largufsima
trayectoria en los puertos del

Uruguay, que reconoce el cum-
plimiento de los requisitos
exigidos para proteger las acti-
vidades portuarias de la com-
paiifa de actos ilfcitos como
contrabando, narcotrdfico o te-
ITorismo.

El evento, que contd con la
participacidn de representan-
tes de las entidades guberna-
mentales involucradas y de la
compafifa, como el Cr. John

Christian Schandy, presidente
de Montecon, y el gerente ge-
neral, Ing. Juan Olascoaga,
tuvo lugar en el sal6n de actos
de la Direccidén Nacional de
Aduanas. Tal distincidn repre-
senta para Montecon un reco-
nocimiento objetiva de las
cualidades funcionales de su
empresa a lo larga de su pro-
longada actividad en los mue-
lles y en sus terminales.
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Montecon, primer Operador Portuario OEC

“Con alegria compartimaos la noticia de la
certificacién de Montecon, por parte de
la Aduana, como Operador Econdmico
Calificado (OEC). Es un reconoclmiento
al esfuerzo, el liderazgo y el compromise
de Montecon. Un estimule a cantinuar en
el camino de la excelencia®™

MONTECON

PUERTQ DE MONTEVIDED Nos Mueve Uruguay



