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Antepuerto: proponen como area de cruce

Cap. Berriolo. Por prudencia no deben cruzarse grandes barcos en el canal de entrada

Estan proponiendo al antepuer-
to como area de espera, donde
un megabarco aguarda, con dos
remolcadores de apoyo, a que
salga del puerto el otro, para
seguridad de ambas naves. La

terminal granelera. 5i esto se
mira ademis desde el punto de
vista del puerto, es ficil enten-
der que lo agranda, porque su-
prime horas de ociosidad de sus
muelles entre el barco que entra
y el que sale; Montevideo no

Sociodad de Practicos do Puer- E:Bde darse el lujo de tener
to asesord en dicho proyscto. ras de mqper}uylda:ig}mmel
que el
Un bien fundado Tes- e del puerto como
paldado técnicamente por la  fusible, como escenario de cru-
Sociedad de Préicticos del Puer-  ce entre los buques de entrada y
to de Montevideo, y cuyo con-  salida, ite incrementar las
cepto bdsico es ahorrarle alos  horas de operativa y, sobre tndo,
barcos portacontenedores y evimr cruces peligrosos en el ca-
graneleros miles de délares de  nal. Cualquiera puede entender
pérdidas por demoras en su estaproblemética.
ingreso al puerto, esté siendo ;Cudles son las bases de este
considerado por la ANP. La cla- proyecto? Hay dfas en que el
ve de la solucidn es simple yre-  puerto ya estd sobresaturado y
iere una cuidadosa coordina- ﬁllmnmurosdcntmquc, con-
ci6én con el i de los que sien un gl
barcos y el empleo de remolca- cercano la carga del sur de Ar-
dores, pero el cerno del asunto gentma vuelve: a ser transborda-
es ampliar y dragar el daen M
to a menos 12 metros [Whar- serd de mayores exigencias. Y
ton) de profundidad para efec- pensamos que la profundiza-

tuar allf, en ese amplio escena-
rio, el cruce entre los barcos
que entran y salen para
los muelles, en lugar de hacerlo
en el canal de acceso. Ello im-
plica costos, aunque no tantos,
pero dotarfa al Puerto de Mon-
tevideo de mayor seguridad y
ficiencia en las i

cién ya anunciada por la ANP
del canal de acceso a menos
12,60 metros, hard al Puerto de

de buques que podrfan aprove-
char esa operativa y su elevado
costo diario, se podrfa generar
ahorros para los armadores de
mm:hos millones de délares,

més ivo para
los armadores y aumentard el
movimiento de buques. En con-
secuencia, todos los actores por-
tuarios deben tomar las medi-
das posibles para las

que beneficiarfa a todos los ac-
tores, y en particular a los ar-
madores, que verfan reducidos
sus costos por indeseadas horas
inactivas, lo que més afecta a
un barco, pero sobre todo
agrandarfa el Puerto de Monte-
video a través de una mayor
sponibilidad de horas opera-
tivas en sus muelles. Lo que to-
dos esperamos como ideal es
que el barco entre directo al
muelle asignado, comience a
tdl:]bajla.t y tan pronto termine,
je el puerto. Pero no siem;
es as{ porque la disponibﬂim
de muros de nuestro puerto es
imitada.

Este proyecto beneficia a las
terminales y operadores, tanto
de contenedores como de gra-
neles y podrfa ser aprovechado
por buques que operen tanto
en los muelles piiblicos y en el
muelle de escala, como en los
préximos a operar Muelle C y

conéicinnesdecpml:iﬁn.em
ellos la propia ANP deberfa pre-

superiores a los
4 millones. Pero lo no menos
importante es que reducirfa en
miles de horas la ociosidad de
los muelles del Puerto de Mon-
tevideo. Es casi como si se cons-
truyera otro Muelle C, con sélo
el costo de ampliar y dragar un

parar una zoma en el puertn
que permita la espera de un bu-
que, donde el cruce sea menos
peligroso, y sin afectar los bar-
cos operando en los muelles
de TCP. Si en cada maniobra
se pueden evitar demoras del

de las 3 horas, al cabo del
afio, considerando la cantidad

W El ofro punto que vale la
pena destacar, porque estd
dentro de la temitica de esta
nota, es que dfas pasados la
ANP abris los sobres de la lici-
taci6n para la construccién de
una draga con determinadas
caracterfsticas técnicas y capa-
cidades. Hasta ahora se mos-

poco el to. Como diji-
mos, este es un tema que com-
promete a todos los actores del
Puerto de Montevideo, donde
simplemente se avanzaria ha-
ciendo jugar a nuestro ante-
puerto como e: de cruce
de los barcos que entran con
los que salen. En esta maniobra,

ANP licita compra de draga

traron interesadas tres firmas
internacionales para dicha
construccién, pero lo que vale

Capitdn Anthal Berriolo.

mnereldmgadnddcamlque

el barco fondeado en el ante-
puerto estarfa a tan solo una
hora de sus

tico para los dos a una misma
hora). Uno de los problemas que
tenemos hoy es que los pricticos
se cruzan en el canal de acceso
perdiendo entre 40 minutos y
hasta 3 horas, segiin el lugar de
cruce. Por estas razones situar el
cruce en el antepuerto con los

megabuques a 300 me-
1ros de eslora y 48 m de manga
con m4s de 10 m de calado, nos
parece una idea muy acertada.
Es obvio que para estas manio-
bras deberd contarse con un
grupo de précticos con alto en-
trenamiento, todo funcionando
en un bien ajustado sistema de
coordinaciones (remolcadores,
terminales, autoridad, etc.) De la
mano con la profundizacidn del
antepuerto, a menos 12 metros,
debe llevarse a cabo el recorte
del espigdn A, obra ya progra-
mada y fuertemente requerida
por dif tes actores.

Por dltimo —puntualiza el
Cap. Berriolo— a la salida del
km 42,4 (més 0 menos a la altu-

nes en el muelle. Es un asunto
nte interesante.

CAPITAN BERRIOLO. Sobre este
tema, consultamos al Cap. Anf-
bal Berriolo, presidente de la
Sociedad de Précticos de Puer-
to, entidad a la que asesor6 en
este proyecto.

“Como primera evaluacién,
dijo, la SPPM se congratula de
los nuevos escenarios que se vi-
sualizan, canal a 12,60 metros al
cero en sus 42,4 kilémetros y su
extensién hasta el km 54. Son
eseunamsque incluyen la nueva

efranalem (Obrinel)
ademés di elle C mulﬁ rO-
pﬂsﬁn y también la cmr

(Punta Sayago) en las cuales
hemus asesorado siempre que
se nos ha llamado trabajando en
concordancia con la autoridad.
El entorno portuario sabe que
nuestro puerto debe competir
con eficiencia en la zona; somos

va a la planta reg
a 12,60 metros, el canal de

la pena esqueelorga-  acceso al puerto, participar en
nismo portuario est prestan- el mantenimiento del canal
do atencién a un tema que no  Martin Garcfa y el rio Uruguay.
esmennryquees(ﬁmnsuun Sontmescenmosdengum
do por los d dos en varios de los cam-
frentes. La ANP tendrd quesos-  bios del mundo globalizado.

que es
un puerto en el que se
horas perdldas en otros, 3e aht
su importancia de reducir las
ventanas en nuestras terminales
(se refiere a los tiempos muertos
entre un barco que entra y otro
que sale cuando se pide un préc-

rade hoy en dfa en-
contramos por carta alrededor
de 11 metros, siendo necesario
Llegar al km 54 para alcanzar los
12,60 metros i Para
finalizar, la SPPM considera
que a 3 millas nduticas del km
54 se encuentran los 14 metros
naturales que serfa la profundi-
dad a nuestro entender a la que
tendrfa que llegar Montevideo”.
Hasta aquf las expresiones del
capitdn Berriolo.

REFLEXIONES. Lo que sabemos
es que la carta ndutica marca
que en el kilémetro 42,3 hay 11
metros de profundidad aunque
hay batimetrfas que hablan de
11,90, asf que para ir a los 12,60
metros que necesita Gas

habrd que ir un poco mds alld
del 42,3. Lo cierto es que la dni-
ca que puede modificar la carta
néutica y validarla es el SOMA, o
sea Hidrograffa de la Armada.
Antes de fin de afio ANP comen-
zard el dragado del canal de en-
trada al puerto, que como diji-
mos ird a los 12,60 metros exigi-
dos por Gas Sayago; entre tanto
la CARP estd negaciando con
ambos pafses en lo que creemos
se estd avanzando positivamen-
te a través de las cancillerfas.

Gigantesc daga se reparo en Tsakos

Dias dos se le estuvo

de

en ol dique Tsakos a la dra-

ga Marco Polo, que cuando fue construida en 1979 fue la mayor unidad de su tipo en el mundo.
Dicha draga que pertenece a la cmpuu Jen do Nul, tieno 118 metros do eslore, 20 do manga, y

por su
por la reglén y

d de succlén. La Marco Polo debe estar
wo haya elegldo a los talleres navales de Tsakos para hacer

reparaciones tratdndose de un equipo muy sofisticado, repleto de delicados equipos hidrdulicos.
La imagen muestra a la nave en plena operacién de dragado.

Una gigantesca descarga

¥ La semana pasada, operd el
buque BBC Everest, del cual

que Montecon realizé un pode-
roso e inteligente despliegue

descargaron las piezas de mayor de recursos, que le permitié
ancho y difmetro que haya reci-  operar en 2 sitios en simultdneo
bido el Puerto de Montevideo (ﬁmas piiblicas y depésito) con
en los diltimos tiempos (hasta 9 enteramente propia,
metros de didmetro, y 8 metros  a la altura de las exigencias de
de ancho), vinculadas al proyec-  la operacién.
tode UTE “Punta del Tigre” {cen- La maniobra estuvo enmar-
tral térmica de cicdo combinado).  cada por las m4s altas normas
Se trata de piezas que conta-  de Seguridad y Salud acio-
ron con una rigurosa planifica- nal (SySO) pilar de la Polftica
cifnen inos de operacién de de Gestién de Monte-
bugue y recepcidn en el sitio de  con ‘en SySO y Medioambiente.
depdsitointermediodelacarga.  La foto muestra un instante de

Fue en tales circunstancias

1a operacién.

Hamburg St
Pioneers of deep, cold space.
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