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Montecon:

-ogistica global. Desembarcaron remolcador uruguayo desde el muelle con todo éxito

B EMILIO CAZALA

or primera vez en la historia del
uerto se hizo el desembarco de
n remolcador (300 toneladas)
esde la cubierta de un barco
ruguayo que lo trajo desde Euro-
a, operativa realizada desde tie-
a por la empresa logistica uru-
uaya Montecon, con precision
ronométrica y seguridad total.

n un clima atrapante y en un
scenario de sorprendentes
ambios cada minuto, cargado
e inesperados giros, presen-
iamos este pasado miércoles,
lo largo de varias horas, una
¢ las operaciones y acaso la
rimera y uinica en la historia
el puerto de Montevieo, de de-
embarcar desde tierra un re-
10lcador que vino en el barco
ruguayo “Provincias Unidas”,
na experiencia sin igual para
fontevideo,

Para ello, se trajo una pode-
nsa gria desarmada de la Ar-
entina (Roman) en 34 camio-
s y dos carretones hidrduli-
os por¢l puente de Salto y se
rma totalmente en los talleres
¢ Montecon. Todo un proceso
ue demandd un mes de dili-
encias burocrdticas y tareas
1ecdnicas de alta precision,
esde su armado hasta la colo-
acion en el muelle 9, para ser
olo utilizada durante cuatro
oras que demanda el desem-
arco del remolcador. Fue una
perativa muy compleja, muy
redida, llevada paso a paso,
1etro a metro, para los equi-
os maviles implicados v sobre
ado para la proteccidn de los
ecursos humanos comprome-
dos. En todo momento vimos
1 presencia de unas 20 perso-
as con un dominio impecable
e la operativa, mostrando una
iquisima capacitacion profe-
ional. El uso cuidado y seguro
e los valiosos equipos maviles
nvolucrados, algunos muy
ofisticados pertenecientes a
fontecon, fue otra veta que re-
lejd la importancia de la capa-
itacion profesional de los tra-
iajadores en este siglo de alta
ecnologia; hombres jovenes y
esponsables, que acaso disfru-
aron junto a nosotros de esta
iperativa. Y obviamente la gen-

te que trajo desde Argentina la
empresa de la gria Roman,
aportd también lo suyo con la
solvencia requerida.

En todo este quehacer, el
barco fue el otro actor bien im-
portante que estuvo involucra-
do en la planificacion para
cuidar de los minimos detalles
para no afectar su estructura;
lo mismo hay que decir del
muelle 9 desde donde se operd.
Aquf la gria de orugas, pesando
unas 700 toneladas, fue monta-
da sobre durmientes de madera
para no danar el piso y repartir
presiones. Digamos que en este
muelle, luego que se demoliera
su obsoleto depdsito por los
anos ‘90, se procedid a su res-
tructura y refuerzo de cimien-
tos para instalar allf una o dos
griias para contenedores (gan-
try crane) propdsito que nunca
se concretd.

Fue una operacidn de exigi-
da tecnologfa, con la participa-
cién de personal técnico argen-
tino y uruguayo y que conté
con la presencia de los duefios
del barco, del remolcador, ins-
pectores técnicos, ejecutivos de
Roman y Montecon, observa-
dores técnicos, sociedad de cla-
sificacion, empresas de segu-
108, y OLT0S que escapan a nues-
tra pluma,

LA GRUA. Fue una impresionan-
te operacion de logfstica sin fallo
alguno, desde que cientos y
cientos de partes de la gria
se trajeron por carretera desde
Buenos Aires en 34 camiones y
dos o tres carretones hidrduli-
cos, atravesando el puente de
Salto hasta que el remolcador
fue puesto en el agua. Otra etapa
valiosa y destacable fue el mon-
taje de la griia argentina sobre
el muelle por los nuestros, que
también saben lo que hacen. En
la tercera etapa, disfrutamos los
precisos ajustes de todos los ac-
tores mecdnicos que participa-
rian de la maniobra, como por
ejemplo la colocacién de con-
trapesos y la instalacién de la
percha, instancias algunas casi
comparables a las del lanza-
miento de un cohete espacial
y el izado del barco. Hubo mo-
mentos de precision casi quinir-
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gica como preparar y sincroni-
zar la operativa de levantar el re-
molcador que pesa casi 300 to-
neladas, y la esperada respuesta
inmediata del propio barco que
al perder tal peso, tiende a recu-
perar bruscamente su linea de
navegacién. Fue un proceso de
coordinacién muy exigida para
compensar hébilmente con las-
tre la horizontalidad de la nave,
a medida que el enorme peso
era izado; con ello se evito que
el barco sufriera daiios eventua-
les y muy peligrosos, o en todo
caso prevenirlos. Otro paso muy
delicado fue lingar el remolca-
dor con seguridad total, me-
diante tecnologfa admitida y la
tercera etapa, tampoco exenta
de peligro, de depositar la
embarcacién en el mar, muy
suavemente flotando.

MONTECON. El desarrollo de
esta logistica demando el dise-
fio de un ajustado manual de
trabajo de cientos y cientos de
péginas, guién confeccionado
por los técnicos de la empresa
uruguaya Montecon contem-
plando cada uno de sus deta-
lles. Fue un plan esbozado por
sus técnicos con rigurosidad
profesional en muiltiples aspec-
tos. Nada escapo al andlisis:

historica operacion portuaria

estudios de tiempos, ademds
de la seguridad, actores involu-
crados, equipos, y hasta las
eventualidades indeseadas.
Aunque esta es la primera ope-
racién que se realiza en toda la
historia del puerto de Montevi-
deo, desembarcar un remolca-
dor desde tierra, siempre se ha
hecho con grias flotantes, pero
esta solucion tenfa un enorme
costo, pues habfa que traer una
griia flotante desde Buenos Ai-
res, y los empresarios cuidan
los ddlares porque estos no
crecen en los drboles como al-
gunos creen. Hay que decir que
Montecon tiene una vastisima
experiencia en el manejo de
este tipo de maniobras logfsti-
cas y asf lo ha hecho a través de
los aflos trayendo equipos para
la UTE: desembarco y entrega
de los molinos de viento en el
lugar de instalacién en el inte-
rior del pafs y mds reciente-
mente recepcidn y entrega de
equipos para otras empresas
de plaza. Incluso ha realizado
operaciones logfsticas en puer-
tos del exterior. Todos estuvi-
mos en el muelle presenciando
la operacion: los duefios del
barco y del remolcador, los re-
presentantes de Roman, due-
fios de la grda argentina, sus
técnicos y trabajadores argenti-
nos y quienes filmaron la ope-
rativa para registrar el proceso,
y por tltimo deseamos desta-
car y agradecer a Gonzalo L6-
pez Rolddn, responsable co-
mercial de Proyectos de la em-
presa Montecon, que nos fue
ilustrando sobre cada etapa de
la operativa.

Por tltimo, terminada la
operativa, se procedid al de-
sarme de la gnia, que en cali-
dad de trdnsito, quedard en el
puerto para eventuales traba-
jos futuros.

REMOLCADOR. En cuanto al
remolcador “Bella Unién", pro-
piedad de Naviport S.A. al igual
que el barco “Provincias Uni-
das”, es un empujador de 20
metros de eslora, 10 de manga
y 2 mil caballos de potencia
con un calado de 2,40 metros.
Trabajard con 4 y luego lo hard
con 6 barcazas para el trans-
porte de soja entre Paysandd y
Nueva Palmira para la exporta-
cién. Lleva patrén, un maqui-
nista y 3 marineros. Cumplfa
tareas en los rios de Bélgica, y
como los propietarios, un con-
junto familiar, vivia a bordo,
sus intereriores son muy finos,
comodos y cuenta hasta con
yacuzzi.




