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Cambios en la estructura tarifaria y la posibilidad de instalar gruas
portico en los muelles publicos son medidas que estudia ANP

escribe Martin Mocoroa

El cuerpo completo de
gerentes de la Administra- |
cién Nacional de Puertos |
trabaja en la elaboracion de
un nuevo plan director para
el organismo. El Directorio,
segun contod su presidente,
Alberto Diaz, resolvid esta
vez no contratar un priva-
do para el trabajo y hacer la

| “consultoria internamente”.
| El plan director abarca
| varios aspectos, pero los |
gerentes deberan analizar
dos puntos que son el foco
de quejas y acusaciones de
| distorsion de los dos priva-
| dos gue se especializan en
| el negocio de los contene- |
' dores: el régimen tarifario |
que aplica el puertuyrla posi-

| bilidad de instalar grias por- |

tico en los muelles publicos. |
La comision integrada por

sa formd a fines

| ‘'del ano pasado y comenzo

| a trabajar en enero de este

| afo. Diaz confia en la “capa-

los

El “desafio estratégico” de llevar
a 14 metros el acceso al puerto

El diputado del Partido
Nacional Luis Lacalle Pou
propuso en un pedido de in-
formes que envid al Minis-
terio de Relaciones Exterio-
res, aumentar la profundi-
dad del canal de acceso al
puerto de Montevideo de 11
a 14 metros y extenderio 10
kilometros *hasta alcanzar

profundas”.

Para el legislador se trata
de un “desafio estratégico”
de cara a distintos empren-
dimientos que se proyectan
instalar en la terminal. La
profundidad que propone
as la “maxima que permiten
' las condiciones fisicas del
io", segun afirma la nota a
la que accedité Basqueda.

' Dentrodel puertode Mon-
tevideo, solo los muelles de

la terminal privada TCP — |
cuyo accionista mayoritario |

| es la belga Katoen Natie—

estan fundados a 14 metros. |
. buques que parten de Nue-

Eso no quiere decir que hoy
funcione con esa profundi- |
dad sino que es el limite que |

se puede alcanzar; sisedra- |
ga mas los muros se pue- |
den derrumbar. El muelle C |

que la Administracién Na-

cional de Puertos estd cons- |

ndo en la parte pablica

del puerio también estara
fundado a esa

En el do de informes

Lacalle Pou agregt a esos

dos casos el

de la | para 60.000. La escala en

terminal privada especiali- | ofro puerto para completar

zada en graneles Obrinel | la

implica “un cos-

SA, "que también permitira | to de hasta U$S 100.000"

operar a 14 metros” y la re- | En 2012, sostiene, salieron
ificadora en Puntas de | cerca de 140 buques gra-

%ﬁpﬂ “que requerira que | neleros de ese puerto hacia

el canal de acceso se dra- |
gue a una profundidad no |
menor a 12,5 metros™

“Estos avances aumen-
tarén la masa critica, que a
suvez acrecentard enorme-
mente el repago de la cons-
truccion y el mantenimien-
0", afirma.

El diputado asegura que
los buques de graneles que
cargan en Montevideo, al
igual que ocurre en Nueva
Palmira, “no salen a carga

| completa y deben llenar su
| bodega en los puertos de

Paranaguéd o Bahia Bianca”,

“Si el puerto de Montevi-
deo contara con una profun-
didad de 14 metros, aquellos

va Palmira podrian com-
plementar en el Puerto de
Montevideo y los que salen
de Montevideo lo harian a
plena carga dirigiéndose di-
rectamente al punto de en-
trega”, reflexiona.

El legislador detalld que
los bugues que operan en
Nueva Palmira salan con
40.000 toneladas de grano,
cuando tienen capacidad |

uitramar.

Lacalle Pou sehald que
. hoy los buques portaconte-
nedores pueden ingresar y
salir del puerto de Montevi-
deo con hasta 6.000 Teus
{unidad equivalente a un
contenedorde 20 pies). Con
el aumento en la profundi-
dad cada buque podria lle-
var 2,500 Teus mas, “lo que
significa un aumenlo por
fletes adicionales de U$S
4.500.000%, por viaje para
los amml:lr:rlﬂcn |
Segun el legislador, en e
ano 2012 arribaron a Mon-
tevideo cerca de BOO porta-

| contenadoras.

Luego de la exposicion, el
legistador formuld a la car-
tera tres preguntas: “Si ini-
ciaron instancias de nego-
ciacion con Argentina” por
el tema y "en que estado
de avance se encuentran”,
“cudl es |la posicion del Mi-
nisterio respeclo a la nece-
sidad de dragar el canal” v,
“en caso de que no se haya
iniciado una negociacion,

' cidad” de los gerentes para
llevar adelante la tarea y, de |
hecho, sostiene que trabajos

privados anteriores “fallaron”. |

| cuales son los pasos que I|
| proyectan seguir”.

|

“Cuando uno analiza qué
as lo que estudiaron otras
consultoras se da cuenta de
que hay cosas que fallaron,
porque no se previo adecua-
damente la soja o la activi-
dad de pesca”, ejemplifico.

El jerarca sostuvo que “el
principal objetivo” del plandi-

rector es “definir las infraes- |
tructura que se va a requerir |
en distintos escenarios de |

tiempo”. La particularidad
del trabajo en comparacidn

| con estudios anteriores es

m astara “basado en los
nlos negocios”™.

“;Qué necesita el siste-
ma portuario nacional para
mover la soja que se va a
producir en los proximos 15
afos? ;Qué necesitamos

' para atender los buques de

| pesca de los proximos cin-
- co anos? O sea, negocio

por negocio estudiar qué |

es lo que necesitamos”,

- explicé Diaz, y aclard que

el puerto “seguira siendo
multipropésito” y todas las

actividades tendrdn que |
. cuestionaba que lo recau-
dado con la “tasa a la mer-

convivir.

El equipo de gerentes es-
ta ahora en la primera etapa
del andlisis, la de diagndsti-
co. Diaz sefiald que en esa
parte avanzan “muy rdpido”
porque cuentan con la base
de diagndsticos previos he-
chos por consultoras. Esa
etapa culminard con un in-
forme que definira “el punto
de parlida, cuales son las

| actividades que se van a

analizar y un relevamiento
de los planes maestros que
habia para ver si siguen vi-
gentes”.

@ Grias ytarifas. Termi-

nal Cuenca del Plata (TCP)y |

Montecon son los dos priva- |

| dos que se especializan en

contenedores en el puerto

' de Montevideo. TCP —que

integran la compaiiia belga

(20%)—cuenta con una ter-

ra, que pagan aquallos que
realmente usan los mueles

| publicos”, cuastionaba elin-
| forme.
Katoen Natie (80%) y ANP |

minal privada, mientras que |
. tos que deberan estudiarios

Mentecon opera con conte-
nedores en los muelles pu-
blicos.

En un informe intermo, de |
~ mo esquema tarifario o nos
- conviene ir migrandoa otro”,

mediados del afo pasado,
TCP denunciaba una "dis-
torsion de la competencia”

(Bisqueda N° 1.657). La |

empresa afirmaba que el
“muellaje”, la tasa que se le
cobra a los barcos por atra-

caren un muelle, es muy in- |

ferior en los muelles publi-
c0s que en su terminal.

A mediados del afio pa-
sado la ANP cobraba a los
barcos USS 0,48 por metro

| deeslora(largode unbarco)

hora. TCP. en tanto, de-
[a cobrar un valor cercano

' al maximo, U$S 4,85, para

poder mantener la infraes-
tructura de su terminal.
Por otro lado la compafiia

caderia® —nombre que le

dan a distintas tarifas que |

se aplican al pasaje y a la
mercaderia— se cobraba
también a los armadores
y duefios de la mercade-
ria que decidian operar en
TCP. Sin embargo, el dinero
recaudado se destinaba a
obras de infraestructura en
los muelles publicos.

“Es claro que las nuevas
obras de infraestructura pu-
blica y el mantenimiento de
las existentes deberian ser
mmn los ingresos per-

por ANP con la tarifa
de uso de la infraestructu-

Diaz dijo aBusqueda gue
la estructura tarfara del or-
ganismo es uno de los pun-

gerentas para el nuevo plan.
“Hay que analizar si tene-
mos que seguir con el mis-

informo.

Del otro lado, la principal
queja de Montecon es la di-
ferencia de productividad
gue mantiene con su com-
petidor TCP por la infraes-
tructura que utiliza (Bus-
queda N® 1.675). Operando
en los muelles publicos con
gruas moviles la empresa
logra productividades pro-
medio de 40 movimientos
por hora, mientras en la ter-
minal privada duplican ese
rendimiento gracias a las
gruas portico, disenadas
especialmente para operar
contenadores.

Las autoridades de Mon-
tecon sefialan que por la
condicion multipropdsito de
los muelles no tienen per-
mitido instalar ese tipo de
equipamientos.

“En la parte de las grias
portico lo mas importante
que va a estar en &l trabajo
son los asuntos legales: si
tenemos facultad legal para
acceder 0 no, si tenemos li-
bertad para eso y las dificul-
tades sonde otrotipo”, dijoel
presidente de la ANP. Diaz
informo que, para estudiar
amfﬁgurlﬂu en Fﬂrﬁcdﬂ ular, se
unirdn al cuerpo de gerentes
los principales funcionarios
del Departamento Juridico.
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El ex presidente consideré ademas que un acuerdo comercial con “Estados Unidos y el Nafta” es mas viable que

con la Unién Europea

— m—r—

e —

El proyecto de una regasificadora propia demuestra que la integracion
“no existe” y sera “una ferreteria de clavos”, advierte Luis A. Lacalle

La planta regasificadora,

una obra estratégica que el
gobiemo pensaba cnrmlrulr

junto con tina pero que
decidio llevar a cabo por su
cuanla demuestra que “la
ntegracion no existe”, mﬂ
ﬂ-] ex pmsidunt& Luis

to Lacalle (Unidad Nacional).
En ese sentido, el senador
pronosticd que lainversidn se
transformara en “una ferre-

teria de clavos” para el pais.
Lacalle reflexiono sobre
Ins royectos de integracion
nal durante el semina-
ﬂu “América Latina: Desa-
fios y Oportunidades”, or-
ganizado por la Fundacidn
Libertad, una organizacion
con sede en Rosario que

promueve ideas liberales.
Ante reconocidos diser-
tantes —entre ellos al es-

b ﬁl ‘t'
"'" e LSk
oA ﬁ
v ¥ ‘:K
W _./
~ .i""
"'H" r i .r‘.': f'f;:’f
Luis Alberto Lacalle

criior Mano Vargas Llosa—
el ex mandatario puntualizo
qua "el gas natura™ deberia
ser para la region lo que fue
el “acero y el carbon” para
Europa, un elemanto que
facilit la inlegracion de la
Unidn E -
Sinembargo, ‘no hay ma-
nera de conseguir al gas bo-

liviano". "3 Como podemos |

hablar de integracion? No-

sotros con el gas no somos
capaces”, expresd.
“Nosotros tenemos nues-
tro carbén y acero, que es el
gas que esta en Bolivia. Lo
necesitamos todos pero no
nos hemos podido poner de
acuerdo”, explicd Lacalle al
ser consultado por Busque-
:h';mdﬁquu
mﬁhmﬂh ﬁﬂgﬂhﬂ-
liviano para

tampoco Ghilu gra mm
seguirlo de ese pais pese
a que comparten frontera.
En ese sentido, recordd a
su auditorio, integrado
visitantes de paises de |

mnnaydaEathnl-
dos, que Uruguay se dispo-
ne a crear una
ra que sera “un " “Una
ferreteria de clavos”, nﬁadiﬁ
El gobiernodel presidente
Joseé avanza en una
licitacién para concretar
unn planta ragauiﬁu:lum*

qn:m hny|

s 1B se abrirdn los so-

res con las ofertas de cua-
tro empresas internaciona-
les interesadas.

Descartada la participa-
cién de Argentina como
asociada a la creacion de
la planta, la sustentabili-
dad del p depende
de si el gobierno de Cris-
tina Fernandez de Kirch-
ner participa al mumn co-
mo emmdnr
los niveles de
anunciados (10 mi hﬂa
de metros cubicos) son
muy superiores a los quu
consumiria Urugu
. sustituyendo 1 B{ el con-
sumo hidrocarburifero de
UTE a gas (Busqueda N°
1.673).

Enesalinea, el “temor” de
Lacalle es I:ﬁ.lﬂ "n:un los ya-
cimientos gasiferos descu-
e

que ese com-
Ea'laprwﬁnmdnn-

“El nanul:la hizo
durante nu hiumn.
_EIm:ﬁqlnhi:Inmm
tros y ahora es un caio va-
cio que solo sirve de transi-
to de ratones de un pais a
otro. Ahora lo vamos a dar

vuelta, en teoria vamos a
vender gas a Argentina, pe-
ro mi temor es que se es-
té sobredimensionando el
proyecto y que produzca-
mas mas de lo que necesi-
tamos y luego no podamos
colocarlo”, afadio.
En una entrevista que
mantuvo con en
de 2012, el secreta-
rio de Energia del gobiermno
, Daniel Cameron,
dijo que “no es seguro” que
ese pais compre gas de la
planta u
“Lainieqracitn se lemind.
Sea . No existe. Para
lo que a:isla es para echar

a Parag del Mamnﬂur
y meter a m

ventana. anmnmmp&caa
con el gas, entonces seno-

| res eliminemos todo término  Naftaes

| muy de
vl monos al comercio”,

' Lacalle.

® Nafta o Unién Euro-
pea. “Se viene un juego de
liberacién en el mundo”,
advirtio Lacalle en refe-
rencia al comercio, el inico
punto al que los paises de
la region deberian limitarse
en cuanto aintegracion, de
acuerdo con su analisis.

El sanador juré que

un trata-

du d& libre comercio de Es-
tados Unidos con Europa y

oo o

an ase sentido anadid que
es “escéplico” respecto de
concertar un acuerdo co-
mercial del Mercosur con la
Unidn

Al inicio de su segun-
do mandato, el presidente
de Estados Unidos Barack

Obama anuncid que planea
avanzar con rapidez en un
acuerdo comercial con Eu-
ropa, lo que determinara la
mas grande zona de libre in-
tercambio.

Ese acuerdo pueds lle-
gar a competir directamen-
te con el interés de la Unidn
Europea por el Mercosur,
wm todo por el mercado

dos o el Nafta (el tratado de
libre comercio de ese pais
con Canada y México)", dijo.

“Siendo ambas negocia-
ciones dificiles, la integra-
cion del Mercosur con el
| mis viable®, evalud.
Lacalle

: argumentd que se
trata de “gente mas practi-

ca” y ademds “es mucho

més abierto el comercio a

pesar de las tremendas res-
S tocionas”

El Mercosur a ha-
ce mas de una década el
acuerdo con los europeos,
aunqun el didlogo estuvo

congelado durante varios
afos. Mds alla ::u es0, 58
mra ue este aio ambos

blogues lleguen a intercam-

Hgam para el legisiador,

"m‘l":nrthﬂ.u Europa esté en
crisis seradificilque cedaen
nada—principalmente enel
sector agricola— mientras
que Estados Unidos sale
Ei:am" de la crisis econd-
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Luego de las denuncias que formularon
Ia m pasada al director de Trabajo,

yﬂmmsm
un paro de con con-
centracidn en el deum
El primer logro de la medida, seguin
hmunmmmmmmmfm:h
que fueron citados esa misma tarde en el
Ministeno de Trabajo donde se encontra-
rian con el titular de esa cartera, Eduardo
Brenta, Romero, y el inspector General
“aigm dem
a
mﬂ&mmwmm
reunidn manejaron algunas posibilidades
que ahora “buscan formalizar”.
mmmmmm
’drﬂmdhdmnﬂmmmbwm pa-
mmahﬁMHE

las evasoras. Como ejempio,
Mmmm

mm

.ﬂﬂ}'mmﬂ

by

fﬂﬁmmi?ﬂﬂfﬂ.

Gobiemno y trabajadores buscan
suspender permisos a empresas de
tfransporte que evaden impuestos

incumpliendo,

- Para “sortear” el obstdculo, dijo que in-
tentardn que seala Inspeccionde Tr

la que proporcione los datos porque “no
la alcanza el secrefo bancarnio”.

: | de Trans-
rte Profesional de Carga Terrestre

ITPC), contd Biusqueda el afio
¢ jWﬁzhmﬂqﬂﬁmﬂﬂ
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